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Abstract 



The device has a motorised regulating element which works together with operating elements according 
to its rotary position, through which elements functional states of the lock can be adjusted. The 
regulating element (49) can be moved in two directions. Through movement in one direction, the 
functional states can be adjusted while with movement in the other direction at least one load state (to 
open) can be processed. All the functional states can be adjusted "in the pull" of a full 360 deg. turn and 
to each functional state is assigned one fixed preset rotary position of the regulating element. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® Steuervorrichtung fur einen Verschlufc, insbesondere von Kraftfahrzeugturen 
® Die Erfindung bezieht sich auf eine Steuervorrichtung 
.'. fur einen VerschiufrO), insbesondere von Kraftfahrzeug- 
turen, mit einem motorisch angetriebenen Stellelement 

(49), welches in Abhangigkeit von seiner Drehsteflung mit 

Betatigungselementen zusammeriwirkt, durch die funkti-. 

onszustande des Verschlusses (1) einstellbar sihd. 

Damit eine solche Steuervorrichtung funktionell optimiert 

und konstruktiv einfach ausgefuhrt werden kanri, wird in 

einer ersten erfindungsgemaften Variante vorgeschlagen, 

daB das Stellelement (49) in zwei Drehrichtungen beweg- 

bar ist, wobei uber die Drehbewegung in der einen Dreh- 

richtung (im Uhrzeigersinn 50) die Funktionszustande.ein- 

stellbarsind,wahrend bei der Drehbewegung in dieande- 

re Drehrichtung (Gegenuhrzeigersinn 51) mindestens ein 

Lastzustand (Offnen) abarbettbar ist {Figur 1). 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Steuervorrichtung fiir 
einen Verse hluB, insbesondere von Kraftfahrzeugtiiren, mit 
einem motorisch betriebenen Stellelement, welches in Ab- 5 
hangigkeit von seiner DrehsteLlung mit Betatigungselemen- 
ten zusammenwirkt, durch die Funktionszustande des Ver- 
. schlusses einstellbar sind. 

Irn Stand der Technik bekannte Verse hliisse flir Kraftfahr- 
zeugturen bestehen heute fast ausschlieBlich aus einem me- 10 
chanischen Teil und einem elektrischen bzw. pneumatischen 
Teil. Aufgabe des Mechanikumfanges ist es, die Haltefunk- 
tion der Tur zur Karosse uber die Sperrteile - Drehfalle - 
und - Sperrklinke - zu gewahrleisten und zusatzlich iiber di- 
verse Hebel verkmipfungen die logischen Verriegelungs- 15 
funktionen abzuarbeiten. Als EingangsgroBen hierzu sind 
bei iiblichen Serienfahrzeugen die Signale der TiirauBenbe- 
tatigung, Turinnenbetatigung, SchlieBzylinder, Verriege- 
lungsknopfe innen, Diebstahlsicherung und Kindersiche- 
rung (bei Fondtiiren) zu berucksichtigen. 20 

Urn alle moglichen Kombinationen und Zustande eindeu- 
tig darstellen zu konnen, sind aufwendige und komplizierte 
Hebel werke, zusatzlich zum Sperrwerk - Drehfalle/Sperr- 
klinke erforderlich. Erschwerend kommt in der Regel 
noch hinzu, daB Karosserievorgaben die Schnittstellen zu 25 
den Eingangsignalen konstruktiy ausladend und geome- 
trisch komphziert werden lassen. 

Aufgabe des elektrischen bzw. pneumatischen Teiles ist 
es, die in den letzten Jahren gestiegenen Komfortfunktionen 
bezuglich Zentralverriegelung und -sicherung kundenge- 30 
recht abzuarbeiten. Dies bedeutet im SchloB fur die Abar- 
beitung der Signale "Ver- bzw. Entriegeln", "Diebstahlsiche- 
rung" und "Kindersicherung" neben den oben beschriebenen 
manuellen EingrifTen zusatzliche elektrisch/pneumatische 
Stellantriebe zu integrieren. Bezuglich der Hierarchie sind 35 
die Signale wie folgt geordnet: 

1. Fahrzeug entriegelt: Uber Turinnen- oder Tiirau- 
Bengriff kann das SchloB geoffnet werden. 

2. Fahrzeug verriegelt: Uber TurauBengriff ist riicht zu 40 
offnen, uber Turin neng riff kann geoffnet werden. . 

3. 'Fahrzeug gesichert: Weder uber Turinnen- noch 
iiber TurauBengriff kann das SchloB geoffnet werden. 

4. Kindersicherung: Bei Fahrzeugen mit Fondtiiren ist 
zusatzlich ein Verriegelungszustand rnoglich, bei dem 45 
von innen iiber die Turinnenbetatigung nicht geoffnet 
werden kann, auch wenn entriegelt ist. Von auBen hin- 
gegen kann geoffnet werden. 

Als wekeres Komfortmerkmal ist verstarkt an Heckklap- 50 
penschlossern die Servounterstutzung der Offnungsf unktion 
integriert worden. Fiir die Anwendung in einem elektromo- 
torisch betriebenen FondtiirschloB bedeutet dies die Unter- 
bringung einer Anzahl kleiner Motoren, urn alle Funktionen 
ausfuhren zu konnen. Zusammen mit den Mikroschaltern an 55 
alien Bedienstellen und der ohnehin aufwendigen und korn- 
plizierten Hebeliogik im SchloB sind die Grenzen des Ge- 
wichts, der Zuverlassigkeit und der Kosten erreicht, wenn 
nicht schon uberschritten. 

Eine erste Moglichkeit zur Vereinfachung ist in der deut- 60 
schen Paten tanmeldung 43 00 821 Al aufgezeigt. Dort wird 
eine Steuervorrichtung fiir einen VerschluB von Kraftfahr- 
zeugen mit einem Steuerzapfen beschrieben, wobei der 
Steuerzapfen in zwei Drehrichtungen bewegbar ist und ab- 
hangig von der Drehrichtung mit schwenkbar gelagerten 65 
Hebeln. zusammenwirkt, durch die Funktionszustande des 
Verse hlusses einstellbar sind. Die Steuervorrichtung weist 
•weit.er Schaltmittel zur Abgabe eines fiir den vorliegenden 



Fun ktionszu stand charakteristischen Signales auf. Zur Ein- 
stellung einef bestimmten Anzahl von Funktionszustanden 
ist aber nach wie vor eine entsprechende Anzahl von Hebeln 
erforderlich. AuBerdem ist vorgesehen, die Stellung eines 
Schaltnockens und der Hebel mit mehreren Schaltern abzur 
tasten, um so den jeweils eingestellten Funktionszustand zu 
erfassen. Dies ist nach wie vor aufwendig. 

Eine gewisse Verbesserung dahingehend erbringt schlieB- 
lich die europaische Patentanmeldung 0 651 118 A2. Dieser 
Patentanmeldung liegt das Ziel zugrunde, den eingestellten 
.Funktionszustand mit geringem schaltungstechnischen Auf- 
wand feststellen zu konnen. Hierzu ist einem Steuerzapfen 
ein Schaltnocken zugeordnet, der einen Kreisbogen mit ei- 
ner dem Drehwinkel des Steuerzapfens zwischen zwei 
Funktionszustanden entsprechenden Kreisbogenlange be- 
schreibt, wobei der Schaltnocken einen Schalter mit zwei 
Schaltstellungen betatigt und wobei weiterhin die Signalan- 
derung bei Ubergang des Schalters von einer Schaltstellung 
in die andere auswertbar ist: 

Zwar ist bei dieser Steuervorrichtung von Vorteil, daB fiir 
die Einstellung von insgesamt vier Funktionszustanden le^ 
diglich noch zwei Hebel erforderlich sind, nachteilig ist al- 
lerdings, daB als weitere Bauteile eine Scheibe mit einem 
Schaltnocken erforderlich sind, daB der Motor in zwei Dreh- 
richtungen bewegt werden muB und daB zum Feststellen des 
jeweils vorherrschenden Funktionszustandes der Motor zu- 
nachst eine Drehbewegung ausfuhren muB. Diese Drehbe- 
wegung ist selbst dann erforderlich, wenn der gewunschte 
Funktionszustand bereits eingestellt ist und von daher eine 
Motorbewegung an sich nicht mehr erforderlich ware. . 

Davon ausgehend 'liegt der Erfindung die Aufgabe zu- 
grunde, die Steuervorrichtung der bekannten Art funktionell 
weiter zu verbessern und konstruktiv zu vereinfachen. 

Die erfindungsgemaBe Losung ist in den kennzeichnen- 
den Merkmalen des Patentonspruches 1 zu sehen. 

Dabei sind entsprechend dem vorbekannten Stand der 
Technik ebenfalls zwei Motor-Drehrichtungen vorgesehen, 
wobei aber die zweite Drehrichtung nicht der Einstellung ei- 
nes Funktionszustandes des Verschlusses. dient, sondern 
yielmehr dem unmittelbaren Eingriff in das Sperrwerk - 
Drehfalle/Sperrklinke um beispielsweise die motorunter- 
stiitzte Komfortfunktion "Offnen" zu realisieren. 

Somit kann in der einen Drehrichtung der gesamte Logik- 
umfang (Einstellen der Funktionszustande) abgearbeitet 
werden, wahrend in der anderen Drehrichtung, unter Zwi- 
schenschaltung einer Leerlaufkupplung (Anspruch 5), die 
gesamte Logikverarbeitung gesperrt und unverandert bleibt 
und nur die Offnungsfunktion in KraTt tritt. Dadurch ist mit 
nur einem Stellantrieb sowohl einer Einstellung von Funkti- 
onszustanden als auch zumindest ein Lastzustand (Aushe- 
beln der Sperrklinke) verarbeitbar. 

Der nebengeordnete Patentanspruch 2 liefert eine weitere 
Losungsmoglichkeit. 

Die Erfindung ist anhand eines Ausfuhrungsbeispieles 
nachstehend naher erlautert. Die zugehorige Zeichnung 
zeigt in 

Fig. 1 eine Explosionsdarstellung eines erfindungsgema- 
Ben Verschlusses, 

Fig. 2 die Hebel/Steuerkurven-Stellungen bei den vier 
Funktionszustanden offen, verriegelt, Diebstahlsicherung, 
Kindersicherung und 

Fig. 3 eine Ansicht gemaB Pfeil IH in Fig. 1 mit der un- 
mittelbaren Beaufschlagung der Sperrklinke. 

Der in Fig. 1 in einer Explosionsdarstellung gezeigte Ver- 
schluB 1 besteht zunachst aus einem samtliche Einzelteile 
einfassenden und hier der Ubersichtlichkeit Halber nur ange- 
deuteten Gehause 2 mit einer Ausnehmung 3, in deren Be- 
reich z. B. beim SchlieBen einer Fahrzeugtiir, die mit. dem 
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VerschluB 1 ausgestattel ist, eiri pfostenseitiger Halter, z. B. 
eiri SchlieBbolzen, in bekannter Weise mit einer in der La- 
gerstelle 4 schwenkbar gelagerten (Lagerauge 5) Gabelfalle 
6 zusarnmenwirkt. 

Die Gabelfalle 6 wird, wiederum in bekannter Weise, von 
einer Sperrklinke 7 in der VerschluBstellung gehalten bzw. 
aus dieser freigegeben. Die Sperrklinke 7 ist mit ihrem La- 
gerauge 8 in einer weiteren Lagerstelle 9 im Gehause 2 iiber 
hier nicht- naher gezeigte Lagerbolzen (strichpunktierte 
Schwenkachse 10) schwenkbar aufgenommen. Eine Zugfe- 
der 12 drangt die Sperrklinke 7 stets in die Verriegelungs- 
stellung, bei der sie die Gabelfalle 6 hintergreift. 

Wie sich aus der andeutungsweisen Darstellung der 
Schwenkachse 10 ergibt, nimmt die Lagerstelle 9 des weite- 
ren iiber Lageraugen 13, 14 zwei Betatigungshebel 15, 16 
auf, wobei am ersten Betatigungshebel 15 am dem Lager- 
auge 13 gegenuberliegenden Ende an einer Angriffsstelle 17 
ein hier nicht dargestellter Hebelmechanismus fur eine In- 
nenbetatigung (I B) angreift, der mit einer Handhabe an der 
Fahrzeugtur-Innenseite in Verbindung steht. 

In gleicher Weise weist der weitere Betatigungshebel 16 
eine Angriffsstelle 18 auf, die mit derauBeren Handhabe der 
Fahrzeugtur gekoppelt ist (AuBenbetatigung = AB). 

Die Betatigungshebel 15, 16 besitzen auf einer gemeinsa- 
men Achse 19 liegende Lagerstellen 20, 22 zur jeweiligen 
gelenkigen Anbindung (Anlenkstelle 23, 24) eines Steuer- 
hebels 25, 26. Jeder Steuerhebel 25, 26 weist einen Steuer- 
nocken 27, 28 auf, mit dem er mit einern seitlich von der 
Sperrklinke 7 wegragenden Zapfen 29 in Kontakt bringbar 
ist. 

Uber eine jeweils angreifende Zugfeder 30, 32 wird der 
Schaft eines jeden Steuerhebels 25, 26 mit einem etwa Vier- 
telkreis-formigen Nocken 33, 34 in Kontakt gebracht und 
zwar der Steuerhebel 25 mit dem Nocken 33 und der Steuer- 
hebel 26 mit dem Nocken 34. Der Steuerhebel 26 ist zusatz-. 
lich auf hier nicht naher gezeigte Weise mit dem SchlieBzy- 
. under verbunden, um bei Stromausfall iiber Notbetatigung 
yon auBen entriegeln zu konnen. 

Die Nocken 33, 34 sind uber einen . gemeinsamen 
Schwenkzapfen 35 miteinander verbunden, der des weiteren 
eine Kupplungsscheibe 36 einer Freilaufkupplung tragL An 
die Kupplungsscheibe 36 schlieBt sich eine weitere Kupp- 
lungsscheibe 44 an, die, wie auch eine nachfolgende Kur- 
venscheibe 37, von einem weiteren Schwenkzapfen 47 auf- 
genommen wird. Die Kurvenscheibe 37 ist, wie weiter.aus 
der Zusammenschau mit Fig. 3 hervorgeht, ebenso wie die 
Steuemocken 27, 28, mit dem Zapfen 29 der Sperrklinke 7 
in Kontakt bringbar und ist somit in der Lage, bei entspre- 
chender Schwenkbewegung im Gegenuhrzeigersinn die 
Sperrklinke 7 in die Ausldseposition zu bringen, so daB sie 
die Gabelfalle 6 freigibt. 

Die Kupplungsscheiben 36, 44 weisen diametral gegen- 
uberliegende, jeweils eine schiefe Ebene bildende Ausneh- 
mungen 39, 40, 45, 46 auf, die mit jeweils innenliegenden 
MitnahmeroUen 42, 43 je nach Drehrichtung eine Mit- 
nahme- oder eine Freilaufyerbindung bilden. Die Mitnah- 
. merollen 4?, 43 befinden sich, radial nach innen weisend, in 
einer Nabe 48 eines Schneckenrades 49, wobei. auch beide 
Kupplungsscheiben 36, 44 inne'rhalb der Nabe 48 angeord- 
netsind. 

So entsteht beispiels weise bei einer Drehbewegung des 
Schneckenrades 49 im Uhrzeigersinri (Pfeil 50) eine Mit- 
nahmeverbindung mit dem Schwenkzapfen 35, wahrend bei 
einer Drehung des Schneckenrades 49 im Gegenuhrzeiger- 
sinn (Pfeil 51) eine Mitnahrneverbindung mit dem 
Schwenkzapfen 47 hergestellt wird. > 

In das Schneckenrad 49 greift eine von einem Elektrorno- 
tor 52 arigetriebene Schnecke 53. ein. 



Auf hier nicht naher gezeigte Art und Weise steht der 
Elektromotor 52 mit einer Steuereinheit in Verbindung, iiber 
die er nur nach Abarbeitung einer codierten Zugangsberech- 
tigung in Betrieb setzbar ist und dabei so viele Umdrehun- 

5 gen ausfuhrt, daB unter Beriicksichtigung des Unterset- 
zungsverhaltnisses Schnecke 53/Schneckenrad 49 letzteres 
um z. B. Winkelbetrage von jeweils 90° im Uhrzeigersinn 
bzw. im Gegenuhrzeigersinn verschwenkt wird. Selbstver- 
standlich sind auch konstruktive Abwaridlungen mit ande- 

10 ren Winkelbetragen denkbar. 

Je nach Schwenkstellung (im Uhrzeigersinn, Pfeil 50) 
nehmen die Nocken 33, 34 bzw. die Steuerhebel 25, 26 die 
in Fig. 2 im einzelneri dargesteilten Positionen ein. Die da- 
nut jeweils einhergehenden Funktionszustande des Ver- 

15 schlusses 1 sind - in entspirechender Reihenfolge - (a) Fahr- 
zeug entriegelt, (b) Fahrzeug verriegelt, (c) Diebstahlsiche- 
rung und (d) Kindersicherung. Dabei ist folgendes zu be- 
rucksichtigen: Wird der Betatigungshebel 15, fur die Innen- 
betatigung bzw. der Betatigungshebel 16 fur die Aufienbeta- 

20 tigung manuell beaufschlagt und dabei verschwenkt (Lager- 
augen 13, 14 dieneh als Drehpunkt), so geht dies aufgrund 
der Kopplung mit den Steuerhebeln 25, 26 (uber die Lager- 
stellen 20, 22 bzw. Anlenkstellen 23, 24) mit einer gewissen 
geringfugigen Vertikalbewegung (Pfeil 54 in Fig. 2) der 

25 Steuerhebel 25, 26 einher. Befindet sich der jeweilige Steu- 
erhebel 25, 26 in vollkommen vertikaler Ausrichtung (z, B. 
Fig. 2a, beide Steuerhebel 25, 26); so ist der zugehorige 
Steuemocken 27, 28 in der Lage, den Zapfen 29 der Sperr- 
klinke 7 zu beaufschlagen und letztere in die Auslosepos- 

30 ition zu yerschwenkeri, so daB- die Gabelfalle 6 den Ver- 
schluB freigibt. Befindet sich hingegen der Steuerhebel 25, 
26 aufgrund der jeweiligen Position des ihm zugeordneten 
Nocken 33, 34 in einer von der Vertikalen abweichenden, 
leicht geneigten Position, so kann der Steuemocken 27,. 28 

35 kein Verschwenken der Sperrklinke 7 bewirken, so daB 
letztendlich das Betatigen eines TiirauBengriffes oder Turin- 
nengriffes keine Wirkung zeigt und der VerschluB verriegelt 
bleibt [z. B. Diebstahlsicherung, Fig. 2(c)]. 

Bei einer entsprechenden Drehbewegung des Schnecken- 

40 rades 49 im Gegenuhrzeigersinn (Pfeil 51) verharrt der 
Schwenkzapfen 35 in seiner eingenommenen Position, wah- 
; rend iiber die Mitnahrneverbindung mit der Kupplungs- 
scheibe 44 die Kurvenscheibe 37 verschwenkt wird und, wie 
bereits vorstehend'erwahnt, eine Auslosen der Sperrklinke 7 

45 herbeifuhren kann. Bei der Drehung des Schneckenrades 49 
im Gegenuhrzeigersinn wird entsprechend dem Unterset- 
zungsverhaltnis Schnecke 53/Schneckenrad 49 der Elektro- 
motor 52 so viele Umdrehungen ausfuhren, daB ausgehend 
von der in Fig. 3 gezeigten Ausgangsstellung die Kurven- 

50 scheibe 37 eine voile Umdrehung (360°) ausfuhrt. Sollen in 
einer denkbaren konstruktiven Abwandlung zwei oder wei- 
tere "Lastzustande" abgearbeitet werden, so ware die Kur- 
venscheibe 37 in ihrem Kurvenverlauf entsprechend anzu- 
passen bzw. die voile Umdrehung (360°) in entsprechende 

55 Stufen (WinkeLstellungen) zu unterteilen. 
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1. Steuervorrichtung fur einen VerschluB, insbeson- 
dere von Kraftfahrzeugtiiren, mit einem motorisch an- 
getriebenen Stellelement, welches in Abhangigkeit von 
seiner Drehsteliung mit Betatigungselementen zusam- 
menwirkt, durch die Funktionszustande des Verschlus- 
ses einstellbar sind, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Stellelement (49) in zwei Drehrichtungen bewegbar ist, 
wobei iiber die Drehbewegung in der einen Drehrich- 
tung die Funktionszustande einstellbar sind, wahrend 
bei der Drehbewegung in die andere Drehrichtung min : 
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des tens ein Las tzu stand (offnen) abarbeitbar ist. 

2. Steuervorrichtung fur einen VerschluB, insbeson- 
dere von Kraftfahrzeugtiiren, mit einem motorisch an- . 
getxiebenen SteUelement, welches in Abhangigkeit von 
seiner Drehstellung mit Betatigungselemehten zusam- 5 
menwirkt, durch die Funktionszustande des Verschlus- 
ses einstellbar sind, dadurch gekennzeichnet, daB samt- 
liche Funktionszustande im Zuge einer vollstandigen 
(360°) Umdrehung des Stellelementes (49). einstellbar 
sind und daB jedem Funktionszustand eine fest vorge- 10 
gebene Drehstellung des Stellelementes (49) zugeord-- 
net ist. 

3. Steuervorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB iiber das Stellelement (49) zwei 
auf einem gemeinsamen Schwenkzapfen (35) angeord- 15 
nete Nocken (33, 34) drehbar sind, wobei jedem Nok- 
ken ein Steuerhebel (25, 26) zugeordnet ist und wobei 
jeder Steuerhebel (25, 26) mit einem Spernverk (Dreh- 
falle 6, Sperrklinke 7)= in Kontakt bringbar ist. 

4. Steuervorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 20 
kennzeichnet, daB jeder Steuerhebel (25, 26) an einem 
Betatigungshebel (15, 16) angelenkt ist, wobei der er- 
ste Betatigungshebel (15) mit dem Innenbetatigungs- 
mechanismus (I B) einer Kraftfahrzeugtiir in Verbin- 
dung steht, wahrend der weitere Betatigungshebel (16) 25. 
voni AuBenbetatigungsmechanismus (A B) beauf- 
schlagbar ist. 

5. Steuervorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, daB dem Stellelement (49) 
eine Freilaufkupplung (36, 39-46) zugeordnet ist, wo- 30 
bei fur jede Drehrichtung eine .Kupplungsscheibe (36, 
44) vorgesehen ist. ' , 

6. Steuervorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi an die erste Kupplungsscheibe (36) 
ein erster Schwenkzapfen (35) angesetzt ist, wahrend 35 
an die weitere Kupplungsscheibe (44). ein weiterer 
Schwenkzapfen (47) angesetzt ist, der eine Kurven- 
scheibe (37) tragt, welche uber .einen Zapfen (29) mit 
der Sperrklinke (7) in Kontakt bringbar ist. 

7. Steuervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 40 
kennzeichnet, daB den Drehstellungen des Stellelemen- 
tes (49) in der einen Drehrichtung folgende Funktions- 
zustande zugeordnet sind: 

Ausgangsstellung (z. B. 0/360°) = often, 
erste Drehstellung (z. B. 90°) = verriegelt, 45 
zweite Drehstellung (z. B. 180°) = Diebstahlsicherung, 
dritte Drehstellung (z. B. 270°) = Kindersicherung, ^ 
wahrend das Stellelement (49) in der anderen Drehsi- 
cherung stets eine yoUstandige IJmdrehung 360° aus- 
fiihrt. 50 
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